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(54) Multifunktionstastschalter 

(57) Ein Multifunktionstastschalter zur Befestigung 
an einem Lenkrad (1) eines Kraftfahrzeuges umfa8t ein 
langliches Gehause (11). in dem eine Schaltelemente 
(42) aufweisende Kontakteinheit (40) angeordnet ist, 
und mindestens eine selbsttdtig rOckstellende Taste 

(10) mit einem auf die Schaltelemente (42) einwirken- 
dem Schaltglied (30) und einem mit zwei gegenuberlie- 
genden Betatigungsfiachen (2526) versehenen 
Betatigungswulst (23). urn den Multifunktionstastschal- 
ter variabel am Lenkrad (1) eines Kraftfahrzeuges ein- 
setzen zu kannen, ist die Taste (10) mittig am GehSuse 

(1 1) kippbar gelagert und weist einen quer zu ihrer 
Lagerachse (22) symmetrischen Querschnitl auf, wobei 
die Lagerachse (22) Parallel zum Betatigungswulst ver- 
lauft (23). Dabei ist das Gehause (11) im Langsschnitt 
und im Querschnitt symmetrisch ausgebildel und 
besitzt an ein©- seiner Ungsseiten (13) Oder mtttig an 
seiner Unterseite (14) eine sich im wesentlichen radial 
zur Lenksaule (4) des Kraftfahrzeuges erstreckende 
Befestigungslasche (18). 
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Beschreibung 

Die Erf indung bezieht sich auf einen Muliifunktions- 
tastschalter zur Befestigung an einem Lenkrad eines 
Kraftfahrzeuges, mit einem langlichen Gehause, in dem 
eine Schaltelemente aufweisende Kontakteinheit ange- 
ordnet 1st, und mit mindestens einer selbsttatig ruckstel- 
lenden Taste mit einem auf die Schaltelemente 
einwirkendem Schartgiied und einem mit zwei gegen- 
Qberliegenden Betatigungsflachen versehenen Betati- 
gungswulst. 

Aus der DE 195 11 878 A1 ist ein derartiger elektri- 
scher Tastschalter bekannt, der mit einem Schaltele- 
mente aufnehmenden Gehause und mehreren 
selbsttatig ruckstellenden sowie auBermittig gelagerten 
Tasten mit je einem auf die Schaltelemente einwirken- 
den SchaltstSBel ausgerustet ist. Jede Taste weist 
einen mit zwei gegenuberliegenden Betatigungsflachen 
versehenen Betatigungswulst auf, der annahernd achs- 
parallel zum Tastenlager ausgerichtet ist. Die auf der 
Seite des Tastenlagers etwa parallel zum Gehause ein- 
geleitete Betatigungskraft hat die gleiche Wirkrichtung 
auf die Taste wie die auf der gegenuberliegenden Seite 
etwa senkrecht zum Gehause eingeleitete Betatigungs- 
kraft. In der Regel sind zwei sich diametral gegenuber- 
liegende Tastschalter mittels an den Stirnseiten des 
Gehauses angeformten Befestigungsflanschen derart 
mit der Lenkradschussel des Lenkrades eines Kraftfahr- 
zeuges verbunden, daB die Betatigungsfiachen der 
Tasten durch ein Biendenloch zwischen dem Lenkrad- 
kranz und der Lenkradschussel hindurchragen. Solche 
elektrischen Tastschalter eignen sich besonders zum 
Ausldsen von Schartfunktionen, wie beispielsweise zur 
temporaren Geschwindigkeitssteuerung (Tempomat) 
des Kraftfahrzeuges und/oder zur Steuerung von 
Betriebsfunktionen einer im Fahrzeug vorhandenen 
Radio-Kassetten-Einheit. Im Gehause des Tastschal- 
ters ist eine als Kontakteinheit ausgebildete Leiterplatte 
untergebracht, der eine am Gehause befestigte Feder- 
einheit zugeordnet ist. Durch Betatigen einer Taste wirkt 
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verbindet oder unterbricht Strompfade auf der Leiter- 
platte. Die Leiterplatte selbst ist starr im Gehauseinnen- 
raum befestigt. Haufig werden solche Leiterplatten mit 
Schartelementen, vorzugsweise mit Mikroschaltern, 
versehen, durch welche Schalt- und Betriebsfunktionen 
ausgelOst werden. Ein wesentlicher Nachteil der Tast- 
schalter besteht in der auBermittigen Lagerung der 
Tasten am Gehause und in der ungleichfOrmigen Aus- 
bildung des Gehauses, da der eine Tastschalter fur die 
Anbringung an der linken Seite und der andere Tast- 
schalter fur die Anbringung an der rechten Seite der 
Lenkradschussel vorgesehen ist. DemgemaB ist die 
AuBenkontur des Gehauses an diesen Bereich des 
Blendeloches zwischen dem Lenkradkranz und der 
Lenkradschussel angepaBt, wobei hierzu die auBermit- 
tige Lagerung der Tasten am Gehause geeignet ist 
Dadurch ist die Befestigung des Tastschalters jedoch 



nur an der dafur vorgesehenen Seite der Lenkrad- 
schussel mGglich, so daB fur einen Lenkradtyp zwei 
Tastschalter unterschiedlicher Ausbildung gefertigt wer- 
den mussen. Diese getrennte Herstellung ist zwangs- 

5 laufig mit hohen Kosten verbunden. 

Es ist Aufgabeder Erfindung, einen Muitifunktions- 
tastschalter der eingangs genannten Art zu schaffen, 
der kostengunstig herzustellen und variabel am Lenk- 
rad eines Kraftfahrzeuges einsetzbar ist. 

10 Erf indungsgemaB wird die Aufgabe dadurch geldst, 
daB 

- die Taste rnrttig am Gehause kippbar gelagert ist 
und einen quer zu ihrer Lagerachse symmetrischen 

T5 Querschn'rtt aufweist, wobei die Lagerachse paral- 
lel zum Betatigungswulst verlauft, und 
■ das Gehause im Langsschnitt und im Querschnitt 
symmetrisch ausgebildet ist und an einer seiner 
Langsseiten oder mittig an seiner Unterseite eine 

20 sich im wesentlichen radial zur Lenksaule des 
Kraftfahrzeuges erstreckende Befestigungslasche 
aufweist. 

Der im wesentlichen allseitig symmetrische Quer- 

25 schnitt des Gehauses ermOglicht, in Abhangigkeit von 
den Montagebedingungen und dem Anwendungs- 
zweck, einerseits eine Drehung des Muttifunktionstast- 
schalters urn seine lotrecht zu seiner Langsachse 
stehenden Hochachse vor seinem Einbau an einer 

so Seite in die Lenkradschussel des Lenkrades eines 
Kraftfahrzeuges, wobei an der Gehauseunterseite die 
sich hiervon radial erstreckende Befestigungslasche 
zentral angebracht ist. Dadurch ist die Montage des 
Multifunktionstastschalters sowohl in der einen Einbau- 

35 lage als auch in der urn 180° urn dessen Hochachse 
gedrehten Einbauiage mdglich. Andererseits kann 
durch den symmetrischen Langsschnitt des Gehauses 
der Multifunktionstastschalter auch urn seine Langs- 
achse oder Querachse verschwenkt und auf der einen 

40 oder anderen Seite der LenkradschQssel montiert wer- 
den, wobei auch noch durch dessen Drehung urn 180° 
urn die Hochachse die oben beschriebene Montageva- 
riante zur Verfugung steht. Ist der Multifunktionstast- 
schalter nur zum Einbau von einer Seite zur anderen 

45 Seite des Lenkrades vorgesehen, wobei dieser um 
seine Querachse verschwenkt wird, ist die Befesti- 
gungslasche an nur einer Langsseite des Gehauses 
angebracht. Bevorzugt ist aber die Anordnung der Befe- 
stigungslasche zentral an der Unterseite des Gehau- 

50 ses, da hierdurch alle Dreh- bzw. Schwenkbewegungen 
des Multifunktionstastschalters gewahrleistet werden. 

Die symmetrische Querschnittsausbildung der am 
Gehause anbringbaren Tasten gestattet deren beliebi- 
ges Aufstecken oder Austauschen unter BerOcksichti- 

55 gung oder in Abhangigkeit von der Einbauiage des 
Multifunktionstastschalters und der auf den Tasten auf- 
gebrachten Symbolik, welche die zu steuernden Schart- 
funktionen versinnbildlicht. Dadurch kann ein einziger 
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Multifunktionstastschalter hergestellt werden, der in 
alien Einbaulagen und ah jeder Seite der Lenkrad- 
schussel des Lenkrades eine Kraftfahrzeuges montiert 
werden kann. Die Fertigung eines Tastschalters 
getrennt fur jede Seite der Lenkradschussel entfailt 
dadurch, so daB Produktionskosten gespart werden. 
AHernativ wird die Aufgabe auch dadurch geldst, 

daB 

- die Taste mittig am Gehause kippbar gelagert ist 
und einen quer zu ihrer Lagerachse symmetrischen 
Querschnitt aufweist, wobei die Lagerachse paral- 
lel zum Betatigungswulst veriauft, und 

- das Gehause im Langsschnitt unsymmetrisch aus- 
gebildet ist und mittig an seiner Urtterseite eine sich 
Im wesentlichen radial zur Lenks&ule des Kraftfahr- 
zeuges erstreckende Befestigungslasche aufweist. 

Dieser Multifunktionstastschalter ist nicht im vollen 
Umfang so variabel einsetzbar wie der zuvor beschrie- 
bene Schalter. Dennoch ermdglicht die unsymmetri- 
sche Ausbildung dieses Multifunktionstastschalters im 
Langsschnitt, insbesondere durch einen unterschiedli- 
chen Krummungsverlauf der in das Blendenloch zwi- 
schen dem Lenkradkranz und der LenkradschOssel 
angepaBten Gehauseenden, wenn beispielsweise das 
Blendenloch durch die Form des Lenkrades eine unre- 
gelmaBige Kontur besrtzt, einen variablen Einbau. 
Wegen der zentralen Anbringung der Befestigungsla- 
sche an der Unterseite des Gehauses kann dieses urn 
seine Langsachse gedreht und sowohl an der einen als 
auch an der anderen Seite der Lenkradschussel mon- 
tiert werden. Die symmetrisch ausgebildeten Tasten 
gestatten eine variable Anbringung je nach Bedarf am 
Gehause des Multifunktionstastschalters. 

Nach einer Werterbildung der Erfindung weist das 
Gehause zueinander beabstandete, quer zu dessen 
Langsachse angeordnete Lagerlaschen auf, an denen 
jeweils gegenuberliegende Lagerzapfen bzw. Lager- 
bohrungen mittig ausgebildet sind. Urn eine Taste mit 
den entsprechenden Lagerlaschen des Gehauses in 
Eingrrff bringen zu kfinnen, besrtzt die Taste quer zu 
deren Lagerachse angeordnete Se'rtenflansche. die 
eine Lagerbohrung bzw. einen Lagerzapfen aufweisen. 
Dadurch wird eine beidseitige Kippbewegung der Taste 
urn die Lagerachse erreicht, die lediglich durch die ent- 
gegengesetzt zum Betatigungswulst befindlichen Ran- 
der der Taste begrenzt wird. 

Im allgemeinen werden solche Multifunktionstast- 
schalter und deren wesentlichen Teile aus Kunststoff 
durch SpritzgieBtechnik hergestellt. Insofern sind die 
Lagerlaschen mit dem Gehause und die Seitenf lansche 
der Taste zweckmaBigerweise jeweils einstuckig ausge- 
bildet, urn den Herstellungsaufwand und die Herstel- 
lungskosten zu senken. 

Durch die Kunststoff-SpritzgieBtechnik kOnnen an 
dem jeweiligen Teil auf einfache Weise Funktionsele- 
merrte angebracht werden, die nicht separat hergestellt 



werden mussen. Daher ist nach einer weiteren Ausbil- 
dung der Erfindung an der Innense'rte jeder Betati- 
gungsfiache der Taste jeweils eiri Schaltglied 
angeformt, das sich im wesentlichen lotrecht zum zuge- 
5 ordneten Schaltelement auf der Kontakteinheit 
erstreckt. 

Ferner ist bevorzugt vorgesehen, daB die Taste 
gegen das Gehause federbelastet ist. Hierzu ist an der 
Innenserte des Betatigungswulstes der Taste eine Rast- 

10 nase angeformt. Weiterhin ist am Sockel des Gehauses 
eine einen federbelasteten Rastbolzen aufnehmende 
Hulse ausgebildet, die zum Betatigungswulst der Taste 
gerichtet ist. wobei der Rastbolzen an der Rastkurve 
anliegt. Der federbelastete Rastbolzen unterstutzt die 

15 Kippbewegung und Ruckstellung der Taste relativ zum 
Gehause. 

Nach einer Werterbildung der erfindungsgemaBen 
LGsung ist die Kontakteinheit mittels am Gehause aus- 
gebildeter Klemmelemente am Sockel des Gehauses 
20 lOsbar gehalten. Die Kontakteinheit ist damit im 
Gehause lagegesichert. Die I6sbare Klemmverbindung 
erm6glicht aber auch eine Drehung der die Schaltele- 
mente enthaltenden Kontakteinheit urn 180°, so daB 
sich die Schaltelemente entweder an der einen oder 
25 anderen Langsseite des Gehauses befinden. Je nach 
Einbaulage des Multifunktionstastschatters kann also 
die Kontakteinheit in die vorgesehene Stellung im 
Gehause ausgerichtet und dort befestigt werden. 
Bevorzugt ist die Kontakteinheit als Leiterplatte 

30 ausgebildet, wahrend die Schaltelemente der.Kontakt- 
einheit Mikroschalter, Schaltbrucken oder dergleichen 
sind. Besonders geeignet sind auf Grund der hohen 
FunktionstOchtigkeit und leichten und hostengunstigen 
Hersteilbarkeit die Mikroschalter. 

35 In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist der 
Tastschalter derart im Bereich eines Lenkrades des 
Kraftfahrzeuges befestigt,. daB eine den Lenkradkranz 
des Lenkrades umgreifende Hand mit ihrem Daumen 
auf die eine Betatigungsfiache der Taste und mit den 

40 Rngern auf die andere Betatigungsfiache einwirken 
kann. Die Hand kann sich beim Umgrerfen des Lenkra- 
des am Lenkradkranz abstutzen. Das richtige Dosieren 
der erforderlichen Betatigungskraft ist sonach sehr 
leicht m6glich. Analog den M6glichkeiten der naturli- 

45 chen Bewegung des Daumens bzw. der Finger wird die 
Betatigungskraft eingeleitet, wobei bei der Betatigung 
des Multifunktionstastschalters der Griff urn den Lenk- 
radkranz nicht ge!6st werden muB. 

Urn den kOrperlichen Gegebenheiten unter Beruck- 

50 achtigung der Ausrichtung der Gelenke der Finger und 
des Daumens zu entsprechen, ist nach einer vorteilhaf- 
ten Werterbildung des Multifunktionstastschalters die- 
ser derart dem Lenkradkranz zugeordnet, daB der 
Betatigungswulst der Taste hinter dem Lenkradkranz 

55 annahernd parallel und zuruckversetzt an dem Lenk- 
radkranz veriauft. Dies gewahrleistet eine optimale 
Zuordnung der Taste zu den Fingern bzw. dem Dau- 
men. 
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Bei einer weiteren Ausgestaltung ist das Geh&use 
mittels der Befestigungslasche mit dem Lenkrad ver- 
bunden, wobei die Betatigungsfiachen der Taste durch 
ein Blendenloch in einer die Lenkradnabe umgebenden 
Lenkradschussel hindurchragen und im Bereich der 5 
Taste keine Lenkradspeichen vorgesehen sind. Wird 
das von den Handen gefOhrte Lenkrad gedreht, so 
dreht sich die Taste mit gleichem Winkel mit. Auch in kri- 
tischen Situationen ist das Betatigen der Taste mfcglich, 
ohne die Hand vorn Lenkrad zu nehmen. Daruber hin- 10 
bus ist der freie Blick auf die Taste stets sichergesteilt 

Weiterhin weist bevorzugt zumindest die einem 
Bediener zugewandte Betatigungsfiache der Taste eine 
transparente oder opake Symbolfiache auf, die durch 
ein unterhalb der Taste angeordnetes Leuchtelement 15 
beleuchtetwird. Insbesondere nachts und auch in einer 
Phase, in der sich ein Bediener an eine Tastenkombina- 
tion gewGhnen muB, wird durch das Anzeigen und 
Beleuchten der Symbolfiache fur die Schaltfunktionen 
eine Fehlbedienung ausgeschlossen. Durch Drehen 20 
oder Austauschen der Taste kann diese an der Stelle 
des Multifunktionstastschalters eingesetzt werden, an 
der die entsprechende Schaltfunktion an der Kontakt- 
einheit vorgesehen ist, weiche der Symbolik auf der 
Symbolfiache der Taste entspricht. Naturlich kann auch 25 
auf jeder Betatigungsfiache der Taste eine Symboifia- 
che angebracht werden, urn die Einsatzvariationen der 
Taste noch zu verbessern. 

Urn die voile Lichtintensitat auf die Symbolflache 
der Taste zu lenken und deren Umgebung vor der Licht- 30 
einwirkung abzuschirmen, erstreckt sich vom Sockel 
des GehSuses lotrecht zur Symbolflache auf der Betati- 
gungsfiache der Taste ein Streulicht abschaltender 
Lichtleitkanal. 

ZweckmaBigerweise weist weiterhin der am Lenk- 35 
rad befestigte Tastschalter zumindest drei nebeneinan- 
der angeordnete Tasten auf. Somit kdnnen mehrere 
Schaltfunktionen an einem elektrischen Tastschalter 
realisiert werden. Hierbei weisen die mittlere oder die 
auBeren Tasten an ihren jeweils zueinander gerichteten 40 
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schen den benachbarten Tasten uberbrOcken. Die Dich- 
tungsbunde verhindern das Eindringen von Schmutz in 
den elektrischen Tastschalter. Daruber hinaus wird das 
ungewollte Abstrahlen von Licht verhindert, das von 45 
dem im Gehause vorhandenen Leuchtelement abgege- 
ben wird. 

Um den vorhandenen Platz am Lenkradkranz des 
Lenkrades vor allem zwischen zwei Lenkradspeichen 
auszunutzen und mOglichst viele Schaltfunktionen reali- so 
sieren zu kdnnen, sind im Bereich des Lenkrades des 
Kraftfahrzeuges vorzugsweise zwei sich diametral 
gegenuberliegende Tastschalter angeordnet Damit 
kSnnen die Tasten jedes Tastschalters und die Schalt- 
elemente der Kontakteinheit mit unterschiedlichen 55 
Schaltfunktionen belegt werden. Sonach ist es mOglich, 
die Tasten jedes Tastschalters und die Schaltelemente 
der Kontakteinheit mit Schaltfunktionen zum Steuern 



der Fahreigenschaften des Kraftfahrzeuges bzw. zum 
Steuern fur ein im Kraftfahrzeug befindliches Racfio- 
und/oder Kassettenabspiel- und/oder CD-Afaspiel- 
und/oder CD-Wechslergerat zu belegen. 

Es versteht sich, daB die vorstehend genannten 
und nachstehend noch zu eriauternden Merkmale nicht 
nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern 
auch in anderen Kombinationen oder in Alleinstellung 
verwendbar sind, ohne den Rahmen der vorliegenden 
Erf indung zu verlassen. 

Der der Erfindung zugrunde liegende Gedanke wird 
in der nachfolgenden Beschreibung anhand von zwei 
Ausfuhrungsbeispielen, die in der Zeichnung dargestellt 
sind, naher eriautert. Es zeigt: 



Fig. 1 eine Ansicht auf das Lenkrad eines Kraftfahr- 
zeuges mit zwei Multifunktionstastschaltern, 

Fig. 2 einen Schnitt durch das Lenkrad gemaB Fig. 
1 entlang der Linie IMI, 

Fig. 3 eine Ansicht auf das Lenkrad gemaB Fig. 1 
in Richtung des Pfeiles III mit ausgebroche- 
nem Lenkradkranz, 

Fig. 4 eine perspektivische Explosionsdarstellung 
auf einen erfindungsgemaBen Multifunkti- 
onstastschalter nach einer ersten AusfGh- 
rungsform, 

Fig. 5 eine perspektivische Explosionsdarstellung 
auf einen erfindungsgemaBen Multifunkti- 
onstastschaher nach einer zweiten Ausfuh- 
rungsform und 

Fig. 6 eine Ruckansicht einer Taste des Multifunkti- 
onstastschalters. 

In den Fig. 1 bis 3 ist ein Lenkrad 1 dargestellt, dem 
eine Schaltereinheit 2 zugeordnet ist. Hinter dem Lenk- 

IQU I IIC^L CM I IVICXI licit Wl II VI, III UCI 1 1 vtic U-Cil llwduiO -r 

gelagert ist, an deren Ende sich das Lenkrad 1 bef indet. 
Kbnzentrisch zum Lenkrad 1 ist die Lenkradnabe 5 
angeordnet, die die Lenkradschussel 6 umgibt. Die 
Lenkradschussel 6 nimmt den Airbag, den Hupenkon- 
takt und ein elektrisches Verbindungssystem auf, durch 
das der Kontakt vom drehenden Lenkrad 1 zum festste- 
henden Mantelrohr 3 ubertragen wird. Das Lenkrad 1 
besitzt einen Lenkradkranz 7, der uber Lenkradspei- 
chen 8 mit der die Lenkradnabe 5 umgebenen Lenkrad- 
schussel 6 verbunden ist. Die Schaltereinheit 2, die in 
der Lenkradschussel 6 angeordnet ist, bestehtaus zwei 
Multifunktionstastschaltern 9, nachfolgend als Tast- 
schalter bezeichnet, von denen an jeder Seite des 
Lenkrades 1 einer angeordnet ist. Jeder der Tastschal- 
ter 9 besitzt drei Tasten 10, die nebeneinander und vom 
Bediener aus sichtbar angeordnet sind. 

Der Tastschalter 9 weist gemaB den Fig. 4 und 5 
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ein annahernd rechteckfdrmiges Gehause 11 mit 
Schmalseiten 12 und Ungsseiten 13 auf. Der Rand der 
L&ngsse'rten 13 und der Schmalseiten 12 des Gehau- 
ses 1 1 steht erhaben uber die Tasten 10 vor. Der Rand 
dient als Abstandssicherung zwischen einem Lenkrad- 
Blendenloch 56 und den Tasten 10, damit die Tasten 1 0 
nicht durch die Lenkradnabe 5 beeintrSchtigt werden. 
An der Unterseite des Gehauses 1 1 ist eine Boden- 
platte 14 vorgesehen, die an ihren seitlichen Randberei- 
chen zueinander beabstandete Klipsnasen 15 umfaBt. 
Diese Klipsnasen 15 greifen in dazu korrespondierende 
Klipsdffnungen 16 an den Ungsseiten 13 des Gehau- 
ses 1 1 ein. Das Gehause 1 1 besitzt we'rterhin einen 
Sockel 1 7, der etwas bre'rter ausgefuhrt ist als die Taste 
10. GemaB der Ausfuhrungsform nach Fig. 4 sind die 
Schmalseiten 12 gleichmaBig aufwarts gekrummt, so 
daB das Gehause 1 1 im Querschnitt und im Langs- 
schnitt symmetrisch ausgebildet ist. Bei der Ausfuh- 
rungsform nach Fig. 5 hat eine der Schmalseiten 1 2 des 
Gehauses 11 einen schw&cheren Krummungsverlauf 
als die andere Schmalseite 12. Somit ist das Gehause 
1 1 zwar im Querschnitt symmetrisch, im Langsschnitt 
jedoch unsymmetrisch. An einer Langsseite 13 des 
Gehduses 11 erstreckt sich eine Befestigungslasche 
18, die am Gehause 11 angeformt ist. Die Befesti- 
gungslasche 18 ist mit zwei BefestigungslOchern 19 zur 
Fixierung an der LenkschGssel 6 des Lenkrades 1 ver- 
sehen. Bei dem im Langsschnitt und im Querschnitt 
symmetrischen Gehause 1 1 nach Fig. 4 ist die Befesti- 
gungslasche 18 mittig an der Bodenplatte 14 angeformt 
und ragt von dieser weg. 

Im Sockel 17 des Gehauses 11 sind zueinander 
beabstandete Lagerlaschen 20 vorgesehen, die eine im 
wesentlichen Dreieckform besitzen. An den Seitenwan- 
den der Lagerlaschen 20 sind Lagerzapfen 21 zur Auf- 
nahme der Tasten 10 angespritzt, die entlang einer 
Lagerachse 22 fluchten. 

Jede der Tasten 10 weist eine im wesentlichen drei- 
eckfOrmige Querschnittsform auf. An der Oberseite 
jeder Taste 10 ist ein Betatigungswulst 23 ausgebildet, 
der annahernd achsparallel zur Lagerachse 22 ausge- 
richtet und zu dieser beabstandet ist Die vom Tasten- 
rand 24 beidseitig zum Betatigungswulst 23 
verlaufenden Fiachen sind die Betatigungsfiachen 25 
und 26. Senkrecht zur Lagerachse 22 und vom Tasten- 
rand 24 ausgehend, ragen zu den Betatigungsfiachen 
25 und 26 Seitenflansche 27 hervor, welche die Se'rten- 
wande der Taste 10 bilden. Die Seitenflansche 27 sind 
zum Innenraum der Taste 10 hin etwas versetzt, so daB 
se'rtliche Dichtungsbunde 28 gebildet werden. Jeder 
Seitenflansch 27 ist mit einer Lagerbohrung 29 verse- 
hen, die sich mit dem entsprechenden Lagerzapfen 22 
der Lagerlaschen 20 am Sockel 1 7 des Gehauses 1 1 in 
Eingriff befindet, so daB die Taste 10 urn die Lager- 
achse 22 betatigbar ist. 

Wie insbesondere aus Fig. 6 ersichtlich ist, ist im 
Innenraum der Taste 10 an den Betatigungsfiachen 25 
und 26 jeweils ein nasenfOrmiges Schaltglied 30 ange- 



spritzt Daruber hinaus ist mittig hinter dem Betati- 
gungswulst 23 eine Rastkurve 31 angeformt. 

Der Sockel 17 ist fur die drei Tasten 10 in zwei 
auBere Sockelbereiche 32 und einen mittleren Sockel- 
5 bereich 33 unterteilt Fur jede Taste 10 ragt ein in den 
Sockelbereichen 32 bzw. 33 hervorstehende Hulse 34, 
35 und 36 mit jeweils einer Sackbohrung 37 hervor. In 
jede Hulse 34, 35, 36 ist ein mit einer Druckfeder 38 
belasteter Rastbolzen 39 eingesetzt, wobei sich die 
10 Druckfeder 38 im Inneren der Sackbohrung 37 der 
Hulse 34, 35, 36 abstutzt. Das vordere Endes des Rast- 
bolzen 39 liegt an der zugehorigen Rastkurve 31 an. 

In den Sockel 1 7 des Gehauses 1 1 ist eine Kontakt- 
einheit 40 eingesetzt, die als Leiterplatte 41 ausgebildet 
15 ist Auf der Leiterplatte 41 sind eine Mehrzahl von 
Schaltelementen 42 befestigt, die als Mikroschalter 43 
ausgebildet sind, wobei jeweils ein Mikroschalter 43 
einer Taste 10 bzw. einer ihrer Betatigungsfiachen 25 
oder 26 zugeordnet ist. Die Kontakteinhe'rt 40 wird in 
20 das Gehause 1 1 eingesetzt. Danach wird die Unterseite 
des Sockels 17 durch die Bodenplatte 14 derart ver- 
schlossen, daB die Klipsnasen 15 an der Bodenplatte 
14 in die zugeherigen KlipsGffnungen 16 im Sockel 17 
des Gehauses 1 1 einrasten. Dabei kommt ein nasenf6r- 
25 miges Schaltglied 30 an der Ruckseite einer der Betati- 
gungsfiachen 25 bzw. 26 in Anlage mit dem 
Schalterknopf 45 des Mikroschalters 43. Bei Betatigung 
der entsprechenden Betatigungsfiache 25 bzw.. 26 der 
Taste 10 wird der zugehOrige Mikroschalter 43:betatigt 
30 und lost eine Schalt- bzw. Steuerfunktion aus^Beim 
Loslassen der Betatigungsfiache 25 bzw. 26 der Taste 
10 druckt der Schalterknopf 45 des Mikroschalters 43 
gegen das Schaltglied 30, so daB die Taste 10 in ihre 
Ausgangsstellung zurQckbewegt wird. Diese Ruckbe- 
35 wegung wird durch den mit der Druckfeder 38 belaste- 
ten Rastbolzen 39 unterstutzt, in dem die Spitze des 
Rastbolzens 39 gegen die Rastkurve 31 druckt. Die 
Rastkurve 31 weist eine zentrale Aussparung 46 auf, 
durch die der Rastbolzen 39 immer bestrebt ist, die 
40 Taste 1 0 in ihrer Ausgangsstellung zu zentrieren. 

An einer Stelle 47 an der Leiterplatte 41 sind nicht 
sichtbare Leitungen verlotet, die uber einen Ausschn'rtt 
48 in der Bodenplatte 14 aus dem Gehause 1 1 heraus- 
fuhren und in einem nicht dargestellten Stecker mun- 
45 den. We'rterhin sind auf der Leiterplatte 41 
Leuchtelemente 49 befestigt, die jeweils einer Taste 10 
zugeordnet sind. Die Betatigungsfiachen 25 und 26 der 
Taste 10 weisen eine transparente oder opake Symbol- 
flache 50 auf, die eine bestimmte Schalt- bzw. Steuer- 
so funktion symbolisieren. Wird das Leuchtelement 49 
aktiviert, so strahlt das Licht durch die Symbolf lache 50 
in der Betatigungsfiache 25 bzw. 26 der Taste 10. Im 
unbeleuchteten Zustand der Taste 10 wird das Erken- 
nen der Schalt- bzw. Steuerfunktionen durch auf den 
55 Betatigungsfiachen 25 und 26 aufgebrachte, nicht dar- 
gestellte taktile Symbole ermOgiicht Den Betatigungs- 
fiachen 25 bzw. 26 zumindest der mittleren Taste 10, 
gegebenenfalls alien Tasten, ist ein Lichtieitkanal 51 
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zugeordnet, der am Sockel 17des Gehauses 1 1 ausge- 
bildet und zur zugehOrigen Symbolfiache 50 einer Beta- 
tigungsf lache 25 bzw. 26 der Taste 10 gerichtel isi. 
Dadurch wird die Symbolfiache 50 durch das zugeha- 
rige Leuchtelement 49 ohne Auftreten von Streulicht 5 
hinterleuchtet. 

Ober die Befestigungslasche 19 ist das Gehause 
1 1 des Tastschalters 9 im Bereich des Lenkrades 1 der- 
art befestigt, daB die den Lenkradkranz 7 umgreifende 
Hand mit ihrem Daumen 52 vor der Betatigungsfiache 10 
25 der Taste 10 liegt und somit eine Betatigungskraft in 
Richtung des Pfeiles 53 in Fig. 2 eingeleitet werden 
kann. Die gunstigste Anordnung ist dann gegeben. 
wenn der Betatigungswulst 23 annahernd parallel zum 
Lenkradkranz 7 auf der Hohe der Ruckseite 55 des 15 
Lenkradkranzes 7 liegt, welche die dem Bediener abge- 
wandte Seite des Lenkrades 1 . Die andere Betatigungs- 
fiache 26 der Taste 10 kann durch einen Finger 54 
betatigt werden. 

Die zwei sich diametral gegenuberliegenden Tast- 20 
schalter 9 sind, wie in den Fig. 1 und 3 gezeigt, in ein in 
der Lenkradschussel 6 ausgebildetes Blendenloch 56 
eingesetzt Die Kontur des Blendenloches 56 entspricht 
der AuBenkontur des Tastschalters 9 und ist lediglich so 
groB, daB die Tasten 1 0 mit ihren Betatigungsf lachen 25 25 
und 26 und ihrem Betatigungswulst 23 dort hindurchra- 
gen und frei beweglich sind. 

Die LenkradschOssel 6 deckt auch den uber die 
Tasten 10 hinausragenden Bereich des Gehauses 11 
ab. Die Befestigung des Tastschalters 9 am Lenkrad 1 30 
erfolgt immer an einer Stelle, an der keine Lenkradspei- 
chen 8 vor den Tasten 10 des Tastschalters 9 liegen. 
Zwischen benachbarten Tasten 10 wird ein geringfugi- 
ger Spalt 57 gebildet, um eine freie Beweglichkeit der 
Tasten 1 0 zueinander zu sichern. 35 

Das in Fig. 1 dargestellte Lenkrad 1 besitzt insge- 
samt vier Lenkradspeichen 8. Der Abstand zwischen 
zwei Lenkradspeichen 8 ist so ausgelegt, daB die 
Tasten 10 des Tastenschalters 9 direkt zwischen den 
beiden Lenkradspeichen 8 hindurchschauen. Dadurch 40 
hai der Bediener freien Einbiick auf die Tasten 10 bzw. 
auf deren Betatigungsf lachen 25. 

Jede auf den Betatigungsf lachen 25 Oder 26 aufge- 
brachte Symbolfiache bestimmt eine festgelegte Funk- 
tion, beispielsweise bezogen auf eine Radio-Kassetten- 45 
Einheit. So kOnnen den Symbolf lachen der Tasten 10 
z.B. die Funktionen Sender/Spur-Suchlauffunktionen, 
Lautstarke-AJmschaWunktionen oder auch die Fahrtge- 
schwindigkeit beeinflussende Funktionen, wie sie etwa 
von einer Tempomat-Einrichtung am Kraftfahrzeug so 
bekannt sind, zugeordnet werden. 

Liste der Bezugszeichen 

1 Lenkrad 55 

2 Schaltereinheit 

3 Mantelrohr 

4 Lenksaule 



n A2 


10 


5 


Lenkradnabe 


6 


Lenkradschussel 


7 


Lenkradkranz 


8 


Lenkradspeiche 


9 


Tastschalter 


10 


Taste 


11 


Gehause 


12 


Schmalseite 


13 


Ldngsseite 


14 


Bodenpiatte 


15 


Klipsnase 


16 


KlipsSffnung 


17 


Sockel 


18 


Befestigungslasche 


19 


Befestigungslocher 


20 


Lagerlasche 


21 


Lagerzapfen 


22 


Lagerachse 


23 


Betatigungswulst 


24 


Tastenrand 


25 


Betatigungsf lach e 


26 


Betatigungsf lache 


27 


Seitenflansch 


28 


Dichtungsbund 


29 


Laaerbohruna 


30 


Schaltglied 


31 


Rastkurve 


32 


Sockel bereich 


33 


Sockelbereich 


34 


Hulse 


35 


Hulse 


36 


Hulse 


37 


Sackbohrung 


38 


Druckfeder 


39 


Rastbolzen 


40 


Kontakteinheit 


41 


Leiterplatte 


42 


Schaltelemerrt 


43 


Mikroschalter 


44 


Aussparung 


45 


SchalterknoDf 


46 


Aussoaruna 


47 


Lfitstelle 


48 


Ausschnitt 


49 


Leuchtelement 


50 


Symbolfiache 


51 


Lichtiertkanal 


52 


Daumen 


53 


Pfeil 


54 


Fing©* 


55 


Ruckseite 


56 


Blendenloch 


57 


Spalt 



Patentanspruche 

1. Multifunktionstastschalter zur Befestigung an 
einem Lenkrad (1) eines Kraftfahrzeuges mit einem 
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langlichen Gehause (11), in dem eine Schaitele- 
mente (42) aulweisende Kontakteinheit (40) ange- 
ordnet ist, und mit mindestens einer selbsttatig 
ruckstelienden Taste (10) mit einem auf die Schalt- 
elemente (42) einwirkendem Schaltglied (30) und 
einem mit zwei gegenuberliegenden Betatigungs- 
fiachen (2526) versehenen Betatigungswutst (23), 
dadurch qekennzeichnet da& 

- die Taste (10) mittig am Gehause (11) kippbar 
gelagert ist und einen quer zu ihrer Lagerachse 
(22) symmetrischen Querschnitt aufweist 
wobei die Lagerachse (22) parallel zum Betati- 
gungswulst veriauft (23), und 

- das Gehause (11) im Langsschnitt und im 
Querschnitt symmetrisch ausgebildet ist und 
an einer seiner Langsseiten (13) oder mittig an 
seiner Unterseite (14) eine sich im wesentli- 
chen radial zur Lenksaule (4) des Kraftfahrzeu- 
ges erstreckende Befestigungslasche (18) 
aufweist. 

2. Multifunktionstastschalter nach dem Oberbegriff 
des Anspruches 1 , dadurch qekennzeichnet. daB 

- die Taste (10) mittig am Gehause (1 1) kippbar 
gelagert ist und einen quer zu ihrer Lagerachse 
(22) symmetrischen Querschnitt aufweist, 
wobei die Lagerachse (22) parallel zum Betati- 
gungswuist (23) veriauft, und 

- das Gehause (1 1) im Langsschnitt unsymme- 
trisch ausgebildet ist und mittig an seiner 
Unterseite (1 4) eine sich im wesentfichen radial 
zur Lenksaule (4) des Kraftfahrzeuges erstrek- 
kende Befestigungslasche (18) aufweist. 

3. Multifunktionstastschalter nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch qekennzeichnet. daB das Gehause (11) 
zueinander beabstandete, quer zu dessen Langs- 
achse angeordnete Lageriaschen (20) aufweist. an 
denen jeweils gegenQberliegende Lagerzapfen 
(21) bzw. Lagerbohrungen (29) mittig ausgebildet 
sind. 

4. Multifunktionstastschalter nach einem der Ansprfi- 
che 1 bis 3, dadurch qekennzeichnet daB die Taste 
(10) quer zu deren Lagerachse (22) angeordnete, 
eine Lagerbohrung (29) bzw. einen Lagerzapfen 
(21) aufweisende Seitenflansche (27) besitzt, die 
sich mit dem entsprechenden Lagerzapfen (21) 
bzw. der Lagerbohrung (29) der Lageriaschen (20) 
des Gehauses (1 1) in Eingriff befinden. 

5. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 4, dadurch qekennzeichnet daB die 
Lageriaschen (20) mit dem Gehause (11) und die 
Seitenflansche (27) der Taste (10) jeweils einstOk- 
kig ausgebildet sind. 



6. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 5, dadurch qekennzeichnet. daB jeweils 
ein Schaltglied (30) an der Innenseite jeder Betati- 
gungsfiache (25;26) der Taste (10) angeformt ist, 
5 das sich im wesentlichen lotrecht zum zugeordne- 
ten Schaltelement (42) auf der Kontakteinheit (40) 
erstreckt 



7. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
10 che 1 bis 6, dadurch qekennzeichnet. daB die Taste 

(10) gegen das Gehause (1 1) federbelastet ist. 

8. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 7, dadurch qekennzeichnet . daB an der 

15 Innenseite des Betatigungswulstes (23) der Taste 
(10) eine Rastkurve(31) angeformt ist. 

9. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 8, dadurch qekennzeichnet . daB am Sok- 

20 kel (17) des Gehauses (11) eine einen 
federbelasteten Rastbolzen (39) aufnehmende 
Hulse (34;35;36) ausgebildet ist, die zum Betati- 
gungswulst (23) der Taste (10) gerichtet ist, wobei 
der Rastbolzen (29) an der Rastkurve (31) anliegt. 

25 

10. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 9, dadurch qekennzeichnet. daB die Kon- 
takteinheit (40) mittels am Gehause (11) 
ausgebildete Klemmeiemente (15;16) am:Sockel 

30 (1 7) des Gehauses (1 1 ) lOsbar gehalten ist 

11. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 10, dadurch qekennzeichnet. daB die 
Kontakteinheit (40) als Leiterplatte (41) ausgebildet 

35 iSt. 

12. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 11, dadurch qekennzeichnet. daB die 
Schaltelemente (42) der Kontakteinheit (40) Mikro- 

40 schaher (43) , Schaltbrucken oder dergleichen sind. 

13. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 12. dadurch qekennzeichnet daB dieser 
derart im Bereich eines Lenkrades (1) des Kraft- 

45 fahrzeuges befestigt ist, daB eine den Lsnkrad- 
kranz (7) des Lenkrades (1) umgreifende Hand mit 
ihrem Daumen (52) auf die eine Betatigungsfiache 
(25) der Taste (10) und mit den Fingern auf die 
andere Betatigungsfiache (26) einwirken kann. 

50 

14. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 13, dadurch qekennzeichnet daB dieser 
derart dem Lenkradkranz (7) zugeordnet ist, daB 
der Betatigungswulst (23) der Taste (10) hinter dem 

55 Lenkradkranz (7) annahernd parallel und zuruck- 
versetzt an dem Lenkradkranz (7) veriauft 

15. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
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che 1 bis 14, dadurch aek ennzeichnet. daB das 
GehSuse (11) mittels der Befestigungslasche (18) 
mitdem Lenkrad (1) verbunden isi, wobei die Beta- 
tigungsfiachen (25;26) der Taste (10) durch ein 
Blendenloch (56) in einer die Lenkradnabe (5) 5 
umgebenden Lenkradschussel (6) hindurchragen 
und im Bereich der Taste (10) keine Lenkradspei- 
chen (8) vorgesehen sind. 

16. Multifunktionstastschalter nach einem der AnsprO- 10 
che 1 bis 15, dadurch gak ennzeichnet. daB zumin- 
dest eine der Betatigungsf lachen (25;26) der Taste 
(10) eine transparente Oder opake Symbolfiache 
(50) aufweist, die durch ein unterhalb der Taste (10) 
am Sockel (17) des Gehauses (1 1) angeordnetes is 
Leuchtelement (49) beleuchtbar ist 

17. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 16, dadurch aekennzeichnet . daB sich 
vom Sockel (17) des Gehauses (11) lotrecht zur 20 
Symbolfiache (50) auf der Betatigungsfiache 
(25;26) der Taste (10) ein Streulicht abschaltender 
Lichtleitkanal (51) erstreckt. 

18. Multifunktionstastschalter nach einem der AnsprO- 25 
che 1 bis 17, dadurch aekennzeichnet. daB dieser 
zumindest drei nebeneinander angeordnete Tasten 
(10) urnfaBt. 

19. Multifunktionstastschalter nach einem der AnsprO- 30 
che 1 bis 18, dadurch aekennzeichnet. daB die mitt- 
lere oder die auBeren Tasten (10) an ihren jeweils 
zueinander gerichteten Seitenflanschen (27) Dich- 
tungsbunde (28) aufweisen, die einen Spalt (57) 
zwischen den benachbarten Tasten (10) Gberbruk- 35 
ken. 

20. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 19. dadurch ae kennzeichnet. daB im 
Bereich des Lenkrades (1) des Kraftfahrzeuges 40 
zwei Si eft diametral gegenuberiiegende Tastschai- 

ter (9) angeordnet sind. 

21. Multifunktionstastschalter nach einem der AnsprO- 
che 1 bis 20, dadurch aekennzeichnet. daB die 45 
Tasten (10) und die Schaltelemente (42) der Kon- 
takteinheit (40) mit unterschiedlichen Schaltfunktio- 
nen belegt sind. 

22. Multifunktionstastschalter nach einem der AnsprO- so 
che 1 bis 21, dadurch aekennzeichnet. daB cfie 
Tasten (10) und die Schaltelemente (42) der Kon- 
takteinheit (40) mit Schaltfunktionen zum Steuern 
der Fahreigenschaften Oder zum Steuern fur ein im 
Kraftfahrzeug bef indliches Radio- und/oder Kasset- 55 
tenabspiel- und/oder CD-Abspiel- und/oder CD- 
Wechslergerat belegt sind. 



23. Multifunktionsschalter nach einem der Anspruche 1 
bis 22, dadurch aek ennzeichnet. daB der Rand der 
Langsseiten (13) und der Schmalseiten (12) des 
Gehauses (1 1) erhaben uber den Tasten (10) vor- 
steht. 
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lauft (23). Dabei ist das Gehause (11) im Lfingsschnitt 
und im Querschnitt symmetrisch ausgebildet und 
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seiner Unterseite (14) eine sich im wesentlichen radial 
zur Lenksaule (4) des Kraftfahrzeuges erstreckende 
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